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CIPRA Italia fa il punto sulla situazione dei trasporti nelle Alpi in vista
dell’inaugurazione del tunnel ferroviario del Gottardo

Presentato oggi & Milanoi doséier sui trasponi nelle Alpi

Aﬂraverso le A[pl transnano ogni anne mitioni di. persone e vengono traspoﬂate milioni di fonnellate
di merci, Sebbene in questi ultimi anni in-molte situazioni si vada affermando un trend positivo nel
passaggio verso lintermodalita per il irasporto merci, nel Alpi predomina ancora nettamente il
trasporto sy gomma sia di passeggeri sia di-mercl, L'Unico aumento sul ferro & rilevabile nei
collegamenu con la Svizzera, per il resto- non si osserva alcuna variazione a vantaggio della
ferrovia, L'aridariento viehe evidenziato in modo emblematlco dal rapporto annuale per i1 2014 del
Dipartimento federale del’ambiente, deéi trasportt dellenergia ¢ delle comunicazioni' svizzero
(DATEC). deliUfficio Federale dei Trasporti svizzero. Addirittura.per quanto concerne gli. scamb:
con la Francia (segmenti alpini :Véntimiglia- Tarvisio & Venumlglta-Vtenna) siamo stesi’da in -
19. 9% del 1899 a'un 9.1% riel 2014, tanto che la strada rappresenta pili del 91% del fraffico. '

Sempre secondo i dati del DATEC il traffi ico merci per l'arco alpino compreso tra Venttmlglla e
Tarvisio nel 2014 & pari a 198,1 milioni di tonnellate, Si rileva solo un.modesto aumento: nel 2013

" erano 191,5 miilioni di tonnellate (nel 2006 nelle Aipn transntarono 189,8 mlhon: di tonnellate) tanto

da far supporre una progressiva stabilizzazione dei flussi’ iransalpml .0 quanto meno da un
con51stente ralientamento della loro crescita.

§ .

“Da sempre fa questlone dei trasporf: caraftenizza .le - polmche della C!PRA e jn. vista
’dell:naugurazrone del tunnel ferroviario del Gottardo CIPRA ltalia torna a puntare i riflettori sui
trasporti nelle Alpi’dichiarano Vanda Bonardo e Francesco Pastore!li nspeuwamente
conSIQI:ere con delega ai traspom e direttore di CIPRA itaha .

L’associazione lo fa con il contributo degll esperti: Dano Balotta, Alberto Collida, Andrea
Debernardi, Damianoé Di Simine, Anna’ Donati, Lorenzo Frattinl ‘Angelo Tartaglia,Andrea
Wehrenfenmg. Mario Zambrini e delle associazioni aderenti . “Con questo dossier - proseguono i
dirigenti di CIPRA ltalia - si vuole ricordare che la protezioné del clima non si attua se si trascura
il seftore dei.trasporti e la sola realizzazione di infrastruffure, non accompagnata da opportune
_pol.-tfche trasportistiche, ‘non sara sufficiente a persegurre fobiettivo del trasferimento modale da
tempo dichiarafo da: Paesr alpini ¢ dall"Umone Europea.” ' :
i1.1° glugno det 2016 sara inaugurata la gallena di base del Gottardo. Nel 2020, con la
~ successiva apertura del-tunne! del Monte Ceneri e insieme al Lotschberg (gia in funzione), sara
~ ufficialmente completo il sistema Alptransn Ma larrivo di questa grande opera comporteré
finalmente un riequilibrio dalla "gomma” al “ferro” nell’ area alpina? * E’.un interrogativo che ci
stiamo ponendo in molti-ricordano Bonardo e Pastorelli- C’¢ il consolidato sospetto che
Alpetransit sia amivato mentre [ltalia sta ancora studiando i progetti. Al momento {futfo lascia
intendere come e quanto il nostro Paese non abbia saputo approﬁttare dell'occasione creata dalla
Svizzera e accompagnare lo sviluppo del progetto.- Infatti ci presentramo piuttosto impréparati a
. ricevere sulla nostra rete ferroviaria l'impatto della valanga di merci che lo aftraverseranno, e che
‘invece di proseguire il foro"viaggio su ferro finiranno per riversarsi su centinaia di migliaia di TIR,
aggravando il quadro di inquinamento.delle valli alpine e anche della Pianura Padana.”




obiettivo di riduzmne del traﬂ“ ico di transito, ia rinuncia a reahzzare potenmamen } _
attraversamanto alpino e una decisa politica di sostegno al trasporto su ferro, anche basata ‘su
strumenti regotauw di natura economica e fiscale. Tuttavia dagli anni 70, mai comeé ogg| e Alp1
- sono state minacciate da progetti siradali. In tutli i- paesi alpini sono in prog amma 0 glé in
~ costruzione potenznamentl degli assi di transito attraverso le Alpi. “Una politica questa che ¢i vede
in netta opposizione, - sottolineano Bonardo e Pastorelli- CIPRA mantenendo fede alla sua
mission per la protez:om delle Alpi, vuole riaffermare il suo ruolo di controllore delf ‘applicazione
della Convenzione e chiedere con forza che non venga disatteso il Protocolio Trasport; € Con €sso
limportante articolo 11.Realizzare i raddoppr dei tunnel stradali come quelli-del Frejus e ‘del
Gotftardo significa violare il Protocollo, che impone alfe Parti d: astenersi dal realizzare nuova
capac:té stradale transalpma

“L’incontro di oggi & Ioccas;one per presentare le nostre proposte in mento ai traspom nelle Alpi
auspicando un cambio di rotta nelle politiche italiane anche in considerazione di una probabile
progressiva stabilizzazione dei flussi transalpini - concludono Bonardo e Pastorelli ~ :fin da ora
] comunichiamo che segwremo con ah‘enz:one 1 evoluz:one dell Aﬂegato al DEF: (apnie 2016) conla

"Strategia per le infrasfrutturé di Trasparfo e deﬂa Logistrca dove'il Ministro Delric propone
per il futuro di tomane alla pianificazione dei traspom Vogliamo ¢redere sia un Piano che: sappfa
. recepire gil ob;ettrw prewsh dal protocoilo Ti raspom del!a Convenz:one delle Afpr cosi come gl
ob:eti:w di nduz:one dej gas serra” , ,

A dossier completo sara- presto scar;cablle sui sito http Ilwww CIgra mgl;tlmgrahtah oppure
potra essere, nchlesto a jtalia@cipra. org '




Le grogoste -della CIPRA

Piena attuaz:one del Protocollo Trasportl

Il Protocollo Tras;:om mira alla creézaone di-un sistema sostenibile, ciog dl un sistema organizzato del
trasporti in grado di offrire i mezzi e le opporiunita per soddisfare i bisogni economici, ambientali e saciali in
modo efficiente ed equo, minimizzando gli impatti negativi, che possono essere evitati o ridotti &d i relativi
costi. Per la sua reale atluazione CIPRA Italia ritiene lnd|spensabﬂe :

s una politica efficace di trasfenmento del traffico delle merci dalla strada alla ferrovia, posmbllmente
coordinata in tutto Parco alpino;

ol rispetto dei divisti di potenzaamento degli assidi transito stradali nella: reglone alplna
+ larinuncia al raddoppio del Gottardo
o la r:duzrone delle emissioni di COo2 dovut‘e al traffi cb

» lintroduzione completa di uq'Eurov:gnette nei paesi dell UE e Faumento della TTPCP in Swzzera al
livello massimo consenhto dai frattafi;

+ Tlintroduzione della borsa dei transiti alpini o d| une strumento di trasferimento del traff co altrettanto
efficace; ‘

s - il rispelto dei Ilmm vngenta per il rumore e !e sostanze :nocwe nella regione alpina, per non mettere
ancora pili in pericolo Ia salute della popolazmne '

e maggiori controlli di sicurezza per il traffico pesante su strada;

Contenere gh effettl del transito pesante ai valichi alpini stradah

Gli effelti del transito di mezzi pesanti che attraversano valll alp:ne per ragglungere i valichi sono ewdanu
non soltanto nelle valli interessate da infrastrutture autostradah ma’ anche' in guelle interessate da strade
statali nonostante la quantita di traffico sia decisamente inferiore Infatti, in questo caso si ha spesso ache
. fare con una viabilita ordinaria che attraversa centri abitatl fisale 7 versanti € ricave gia tutto il traffico focale. |
vélichi sono talvolta situati a quote pluttosto elevaté con frequenti probleml di attraversamento specialmente
nel pericdo - invernale (neve, pencolo va!anghe) Tali = ici.: do el?baro __éssere appannaggio
esclusivamente dsl traffic ico Iocale invece spesso e voientlerl $0no. mte, e dal transnto di mezzi pesanti
- che arrivano (o sono destinati) da molto lontano. Le motivazioni che mducono un’ |mpresa di autotrasporto a
percorrere il valico del Monglnevro o-del colle della Maddalena —per ‘fare ‘due esempi relativi alle Alpi
occidentali- sono da ricercarsi nel mancato pagamento di pedaggio (che si-avrebbe transitando per i valichi
autostradali} che compensa i templ di attraversamento decisamente piu elevati. Vallate congest[onate

centri abitafi resi invivibili (si pensi a Demonte, Aisone e gii altri paesi della Val[e Stura), sensi unici alternati
e chiusure temporanee dei valichi sono la norma. Finora le uniche proposte per superare tali problemi non
sono andate olire la realizzazions di circonvallazioni, tunnel di valico o improbabili nuovi collegamenti (si
pensi allo scellerato progeitd autostradale Curieo:Nizza sul quale per anni-hanno investito le istituzioni-
piemontesi) lasciando le valli a convivere con il problema dei TIR. Alle soluzioni infrastrutturali (costose e dai
. tempi di realizzazione lunghi e talvolta dai dubbi effetti sultraffico in quanto ne attirerebbero dell'ulteriore)
preferiamo una soluzione di tipo gestionals che definisca un limite dei transiti oonsentm, sulla base di
parametri ambientali e di sicurezza, ed entro tale fimite preveda di limitare il transito il piti possibile ai mezzi
pesanti che hanno come provenienza efo destinazione le regioni adiacenti il valico. In questo modo un TIR
proveniente dalla pianura piemontese e direlto alla regione francese PACA potrebbe continuare a transitare
per-uno dei due valichi sopra citati, un TIR proveniente dalla Croazia ¢ diretto a Barceliona, sarebbe
costretto a transitare per un altro valico autostradale o, meglio, a passare ad alfra modalita:

Ferrovie efficienti e competitive e pieno sfruttamento delle capaclta ferroviarie

Lo svnluppo del trasporto mercj ferroviario e dell'intermodalita non deve essere solo una scelta dettata dalle
prioritarie necessita di tutela amblentale e di riequilibrio delle quote modali dalla gomma al ferro, ma anche
una opportunitd economica grazie all'efficienza del sistema che, se innovato, pud assicurare costi compentm
rispetto al tutto strada. Le nuove infrastruttura ferroviarie transalplne da sole non sono sufficienti per
soddisfare - il bisogno di presentare segni tangibili di un sostegno effettivo alle modalitd alternative di
trasporto merci. Ad esempio nonostante la nascita di nuove imprese ferroviarie (private e pubbliche) operanti




in Iialla in forza del processo di llberahzzazaone aWtato in quesh anni, non si e nuscm ad argmare la grave
crisi dell’meumbent (Cargo FS). _ .

Peﬂanto

E’ essenziale assomare van interventi pratici in fasi successive, per stablllzzare la sltuazmne attuale

- de! trasporto merci su rotaia attraverso le Alpi, & poi cercare di progredire ogmqhalvolta possmlle

Cid implica Fuso di interventi' coordinati da una estremita all'altra de! percorso economico per
migliorare it servizio offerto sui dwers; corridoi ferrowan esistenti, e progredlre Verso !’mteroperabmté

della rete.

Devono essere superate Ie ultime barriere allingresso per nuovi operatori- ferroviari sulla ‘rete
nazionale e garantlto il prosegulmento del processo di liberalizzazione. Pil impress, p|u capac:té

.pils investimenti, piti offerta, pitt occupazione..

E necessano un adeguamento logistico e snelllmento burocrahco del portl e potenz;amento dez
all'istituzione di Fast Corridor ferroviari per spostare i S|stem| dr aﬂesa per o sdoganamento dal
porto {(oggi con tempi molto lunghi) al retroporto

Gli incentivi approvati dal Governo come. il "ferro-bouus eil mare—bonus per non essere f ne a se
stessi hanno bisogno di essere accompagnati da azioni concrete disinvestimenti e normative. Non va
solo assicurato che le merci ferroviarie amivino fino al termma!l del’ nord italia ‘ma che le umté di
carico casse moblll, ‘container e semlnmorchl non proseguano via Tir'peril gentro’e il sud Italla
Occorre atlivafe in fretta i decrefi auuatlw neg;essan a sbloccare i fondi recehtemehie approvatr dal
Governo per gli sconti pedagglo alle merm sulla rete ferrowana nazwnale eslendendo quindi tali
sconti a tutto il territorio nazionale (prewsta salo per i sud daﬂa legge di stablhté 2018).

‘Sospendere gli incentivi diretti ed indiretti al lrasporto su gomma ‘

Agevolare f'iniziativa degli operaton privati del trasporto su ferro. -

Snellire la burocrazua e-gli aner inutili; in partlcolare & utile dare attuazmne:alla norma che. prevede
I'unificazione dslla rete Rfi (ANSF) e softoposta alfUSTIF

' Potenznare il ‘ruolo nel frasporto merci del gruppo Trenitalia, aumentandone gh mvestimenu sul

settore ela rapxdlté operatwa (Plano Industnale)

Dal puto dl_wsta pilt specmcatamente tecmco é mdlsspensabi!é: Y

adeguare rete e scali merm per garantlre treni p[u iunghl e capsenti in Ilnea con gll standard europe: .
di punta : : - :

la promozaone di sisiemi innovativi per il frasbordo delle fmerci su ferrowa come Nikrasa e
“Cargobeamer.

Atluare un lmportante piano di adeguamanto delle infrastrutture ferroviarie e dei termmal aghi
standard suropei per far circolare treni da 750 mv(in ltalia la lunghezza attugle dei treni va dai 450m .

i 650m). Estendere la !unghezza defla rete che pud far transitare treni a sagoma P80.

Pianificazione nazionale dei trasperti

Le risorse - economiche per -infrastrutture . viarie - e. trasportistiche e per I'lntermodahté devono essere
assegnate sulla base di piani nazionali e reg;onall che pariano da un ‘altenta valutazione dei realr flussi di
- traffico e delle priorita d’mvestlmanto cos! come gli obisttivi di riduzione di mqmnamento locale & di
emissione climalteranti. Siamo in atlesa di vedere il Piano per 1o sviluppo della Portualita ¢ della Logistica,

" elaboralo ed adottato dal ministro Delrio. e dal Governo {questo & gla stato presentato ed adoftato dal
Governo). Pertanto chisdiamo una rapida elaborazmne ed approvazione dellaggmmamento del Piano
Nazionale dei Trasporti e délfa Logistica, gia annunc;ato reflAllegato al DEF 2018. Un Piano che perd
. sappia recepire gli obiettivi previsti dal protocollo Trasporii della Convenzione delle A|p1 cosi come gli
obiettivi di nduzmne dei gas serma. . .




