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Introduzione

1) Un progetto territoriale agisce sulla polis
- E politico
— Necessita di definire visione del mondo in cui si

inserisce il progetto per poterne valutare qualita e
coerenza

2) Crisi generale che richiede cambio di paradigma

— Come migliorare la qualita della vita riducendo
il consumo di risorse?

— Sviluppo sostenibile come ossimoro (Latouche)
— Decrescita (Latouche, Paech, Pallante) come
visione del mondo di questo lavoro _—

— Questo lavoro come tentativo di applicare
l'obiettivo ultimo di migliorare la qualita di vita
riducendo il consumo di risorse al territorio




1. La ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti
1.1 Analisi territoriale
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1. La Ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti

1.1 Analisi territoriale

Superficie, Popolazione, Densita
(territorio di studio e confronto con le regioni)

Popolazione Variazione % della dens pop
2001 (IT) 1999 Popolazio percentual poptot areain (pop/kmq)
(FR) ne 2011 e 2001-2011 2011 kmg 2011
Totale Val Vermenagna 7977 8007 0.4 26.5 199.46 40.14
Piemonte 4213294 4357663 34 - 25387 171.65
Totale Val Roia ligure 689 686 -0.4 2.3 31.89 21.51
Liguria 1570004 1567339 -0.2 - 5416 289.39
Totale comuni francesi 19214 21538 12.1 71.2 706.89 30.47
PACA 4502385 4916069 9.2 - 31400 156.56
Totale territorio di
studio 27880 30231 8.4 100 766.98 39.42

Fonti: ISTAT, INSEE

Popolazione residente 2011  Legenda

@ Centri abitati
Fonte: INSEE, ISTAT

+ Stazioni e Fermate copy
— Ferrovia

Densita della popolazione

A [ ] 4.6269-10.5889
[ ] 10.5889 - 28.1340
0 5 10 km [ 28.1340 - 85.9508

) I 85.9508 - 204.0393
s B 204.0393-706.8322

Magiparela B o Popolazione residente al 2011

\\)"““ﬂ"

\/»

Li¢

-
L gl WY



1. La fFerrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti
1.1 Analisi territoriale

Unita locali 2011

* Settori economici Fonte: INSEE, ISTAT

variegati
(principali: Industria, Piemonte
Commercio, A
Turismo)
™, 0 5 10km
. . ' | -
* Turismo importante, P 1:500000
ma non dominante o ' Ny
(polo sciistico di Legenda
Limone) Unita locali (dot density, 1
Addetti per unita locale
Liguria [ 0.2123-0.4645

. .
Importante il [] 0.4645 - 1.4097
B 1.4097 - 2.4642

turismo di seconde

CASE COR notevoli ) ' X AL b AL Bl 2.4642-4.1091
Touét-de-l Escar : ivat 4 = Ferrovia

danni per il

paesaggio p.es. a

Vernante e Limone

Mappa: elaborazione propria
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1. La Ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti
1.1 Analisi territoriale
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1. La ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti
1.1 Analisi territoriale
‘ Agricoltura 2010

Fonte:|INSEE, ISTAT

Purtroppo i dati francesi sono poco
precisi e incompleti (in parte, per
. Breil e Fontan erano disponibil solo
Piemonte i dati del 2000) e percio da
vilante considerare con cautela.

Piemonte

10 km

Liguria

essun dato disponibile

4 [_] Fruttiferi
. PPt .| Olivo
T rati permanenti e pascoli

erficie territoriale utilizzata come SAU

.0000-0.0296
.0296 - 0.0641
.0641 -0.0960
.0960-0.1489
.1489-0.3112

Mappa: elaborazione propria



1. La Ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti
1.2 La ferrovia
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* Ferrovia montana molto tortuosa con
tanti ponti e gallerie

* 1904: Contratto
internazionale per la
costruzione della linea

* 1928: Completamento

Gravi danni nella seconda

guerra mondiale —

* Attraversa paesaggi molto variegati e
integri

I e Jelitiaffico — Grande potenziale turistico
\ Negli anni '40 riapertura — Attualmente una coppia di treni turistici
delle tratte Cuneo-Limone al giorno tra Nizza e Tende
: e Nizza-Breil
1970: Nuovo contratto * Servizio regolare buono sulle tratte
i internazionale per la Cuneo-Limone e Nizza-Breil, solo pitt due
ricostruzione : : s« Wi :
1979: Riapertura coppie/giorno tra Cuneo e Ventimiglia ,




1. La ferrovia Cuneo-Ventimiglia/Nizza - territorio, piani e progetti

1.2 La Ferrovia

B : | [maad T . T
* I numerosi piani territoriali nell'area prevedono, se
considerano la ferroviano, dei potenziamenti
(soprattutto sul lato francese)

* Progetti di miglioramento

per la ferrovia negli ultimi anni:

- CALIPSO

- Un treno per tutti

- P.I.'T. Spazio transfrontaliero Marittime Mercantour

* Grande mobilitazione cittadina a favore della
ferrovia che trova riscontro anche negli enti locali

* Ma di tutto cid non e stato realizzato (quasi) nulla e

' il servizio e stato ridotto al minimo

| * Probabili cause:

o — Frazionamento amministrativo

— In tanti casi volonta di miglioramento da parte di
enti non competenti sulla ferrovia

— Mancanza di vera politica per la mobilita sostenibile
(soprattutto da parte degli enti sovraordinati) e alla
fine scelta di investire prevalentemente nelle strade

LTt oy 3 o

CALIPSO
= B (Politecnico di Torino su comissione della
'.'!_\M "8 Regione Piemonte)
B | Studio ingegnerisico che attesta grande

¥ potenzialita alla ferrovia (turismo e

| viaggi a lunga distanza)

Propone la velocizzazione della ferrovia

attraverso elettrificazione, treni piti

veloci, meno fermate

. Un treno per tutti
| (Progetto INTERREG-Alcotra, capofila:
~ Comune di Airole)
~ Progetto transfrontaliero che propone la |
ricerca di strategia e marchio condiviso
del territorio, informazioni sul territorio |
sui treni, infopoint nelle stazioni,
miglioramenti dell'orario

~ B8 P.LT. Spazio transfrontaliero
£ ! Marittime Mercantour

(Piano INTERREG-Alcotra, capofila per la
mobilita: Comunitia montana Alpi del
Mare)

Piano molto pitt ampio con studio sulla
§ ferrovia che propone dei treni diretti

| Cuneo-Nizza e un progetto di itinerari
= escursionistici a partire dalle stazioni




2. Ricerche e Buone pratiche: imparare dalle esperienze svolte
2.1 Ricerche

Box 1 - acces2mountain — Elementi trasferibili per lo studio in oggetto

— Integrazione tra la pianicazione dei trasporti e quella del territorio,
approccio “beyond the boundaries”
— Buona offerta di trasporto, caratterizzato dalla presenza di un orario cadenzato
e l'integrazione tra ferrovia e autobus
— Necessita di un progetto condiviso tra i vari soggetti (ferrovia, enti locali, cittadini)
— Sfruttare il traffico turistico per poter garantire un'offerta attrattiva per i residenti
— Attrattivita delle stazioni
— Bigliettazione con offerte particolari per giovani, anziani, turisti
— Marketing efficace
— Possibilita di portare la bicicletta senza complicazioni
— Buona visione del paesaggio
— Approccio che prende il punto di vista dell'ospite

Box 2 - Move On Green — Elementi trasferibili per lo studio in oggetto

— Sinergie e risparmi attraverso la collaborazione tra gli enti interessati
— Offerta di tpl serale
— Bus a chiamata
— Integrazione tra l'offerta di tpl e offerte turistiche,
p-es. infrastrutture per il mountain-biking
— Trasporto merci di piccola entita su servizi passeggeri per risparmio
e per supporto all'economia locale
— Possibilita di finanziamento di progetti di mobilita sostenibile
con fondi europei




2. Ricerche e Buone pratiche: imparare dalle esperienze svolte
2.2 Casi studio

Box 3 - Garmisch-Innsbruck/Kempten
— Elementi trasferibili per lo studio in oggetto

— Alta offerta di corse
— Offerta serale
— Offerta mista con treni locali (facenti tutte le fermate) ed espressi
— Orario cadenzato e coordinato (inclusi i servizi autobus)
— consultabile da un'unica fonte

— Tariffazione integrata (anche tra treno e bus e societa diverse)
— Collegamenti diretti anche sui rami secondari,

componendo i treni di pitt parti sul ramo principale (Fliigelung)
— Messa a gara congiunta di una rete da parte di partner internazionali
— (Elementi di) Promozione specfifica e congiunta di ferrovie e territorio
— (Elementi di) Promozione del territorio sui treni con mappe sui tavolini

Box 4 — Micotra (Udine-Villach) — Elementi trasferibili per lo studio in oggetto

— Collaborazione transfrontaliera
tra pit1 enti pubblici e privati con successo
— Progetto finanziato inizialmente con fondi europei,
ma prosguito dopo il loro esaurimento con fondi regionali
— Promozione integrata di ferrovia e territorio
— Spazi per trasporto di biciclette sul treni




3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio
3.1 Risultati dell'analisi del territorio e della Ferrovia in sintesi

Punti di forza

*  Posizione di confine tra pint culture, nature e paesaggi causa
una

notevole diversita in poco spazio — diversita che puo esssere tanto

interessante per il turismo quanto risorsa per innovazioni

*  Alta qualita paesaggistica e presenza di varie aree protette che

attrae visitatori e mantiene il territorio attrattivo per gli abitanti

*  Economia locale con tante attivita piccole che garantiscono un

servizio diffuso al territorio e possono tutelare e sviluppare le

specificita locali

. Ferrovia che, potrebbe, garantire ottima accessibilita sostenibile,

mobilita per gli abitanti e essere attrazione per i visitatori

*  Diffusa progettualita per il territorio sia da parte di enti

istituzionali (Comunita Montana Alpi del Mare, Parchi

Marittime e Mercantour, Comune di Airole), sia da parte dei

cittadini (Comitato franco-italiano per la Cuneo-Nizza)

*  Presenza di centri di sufficienti dimensioni per garantire un
buon

livello di servizi nella zona

Opportunita

* 29 Millioni di € inseriti nel dl “Sblocca Italia” per la

manutenzione straordinaria della ferrovia

* Lo sviluppo di forme di turismo alternativo e sostenibile
potrebbe

(e in parte gia lo fa) interessarsi della zona che offre per esso tante

possibilta

e Alcuni fondi europei danno particolare attenzione a progetti

transfrontalieri e per la mobilita sostenibile

Punti di debolezza
Bassa presenza di attivita innovative o attivita che promuovono in modo
innovativo i prodotti tradizionali del territorio

* Agricoltura marginale con un solo prodotto di eccellenza
riconosciuta (olio d’oliva)

Difficolta di attuazione dei progetti elaborati, in particolare sulla

ferrovia, anche per mancanza di coordinamento tra gli enti locali e
con gli enti sovraordinati

Le caratteristiche del tracciato della ferrovia e la sua non-elettrificazione,
cosi come la sua manutenzione mancante, la rendono, fino a
investimenti notevoli, molto lenta

* Attualmente il territorio é spesso quasi diviso in due e di difficile

accessibilita per le frequenti chiusure del tunnel stradale

Minacce

*  Ferrovia a rischio per difficolta di finanziamento, ma soprattutto per
mancanza di volonta di coordinamento politico dei vari enti

responsabili — anche i 29 Mio € sono a rischio

*  Poca considerazione del territorio da parte dei piani territoriali
sovraordinati, che oltrettutto non vengono attuati

*  Difficolta di coinvolgimento degli enti sovraordinati competenti in
tema di ferrovia — fatto che rende piu difficoltosa anche una

progettualita europea transfrontaliera

* Il raddoppiamento del tunnel stradale potrebbe aumentare il traffico



3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio
3.1 Risultati dell'analisi del territorio e della ferrovia in sintesi

Cosa indurrebbe gli
automobilisti a
prendere il treno?

. 136160
Borgo San Dal - Plemonte ‘

* Maggiore numero di

treni (20%) "\\h
* Orari piu consoni (16%) \

* Treni piu veloci (12%) v"'v\f

Collegamento diretto
Costa Azzurra (17%)

* Collegamento diretto
Nizza (10%)

e Piemonte

Due terzi sarebbero
disposti a pagare tra 1 e 5€
in piul per un servizio
migliore

Liguria

’ Mappa: elaborazione propria

Analisi della Domanda

Fonte: Risultati dei questionari raccolti da Tetra s.a.s.
per la Comunita montana Alpi del Mare il 29 maggio,
1-3 giugno 2013

Nota: | questionari sono stati sottoposti da due
rilevatori a passeggeri di n.32 corse tra Cuneo e
Ventimiglia e Breil e Nizza. Il campione & di 942
questionari. Evidentemente & un campione molto
limitato (anche come contesto tempirale: un
weekend) e il risultati sono da considerare con
cautela.

(Le posizioni di Torino e San Remo sono simboliche.)

0 5 10km
[

1:500000

Legenda

Stazioni e Fermate

+ Stazioni e Fermate
Ferrovia

B Comuni francesi
I Comuni della Val Roia Ligure

[ Comuni della Val Vermenagna
Questionari

N risposte a:
Provenienza?
(arancione)
Destinazione?

5698 (viola)



3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio
3.2 Obiettivi della proposta

Il progetto...

..In specifico: ;
Menoinquinamento .

‘-"""- (aria, acustico, gas serra)

...percio:

Spostare traffico
da strada su ferro

Obietbivi e subobietkivi

Linee d'azione



3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio
3.3 Le azioni

Elenco delle azioni proposte

Asse Azione Scala temporale di attuazione

Breve Medio Lungo
Termine |Termine |Termine

A. Piit treni Pin | A.1 Orario cadenzato e integrato

veloci Pint A.2 Interventi infrastrutturali

regolari : e
A.3 Spazi per trasportare bici e sci sui
treni
A4 Trasporto merci sui treni
passeggeri

aPromozione B.1 Tariffazione e informazione

coerente e integrate
efficace B.2 Comunicazione del servizio
migliorato

B.3 Promozione del territorio sui treni
e in stazione

B.4 Segnalazione di itinerari e sentieri
a partire dalle stazioni

B.5 Offerta di pacchetti treno-museo /
treno-parco / treno-pernottamento

B.6 Educazione alla mobilita

. Transit C.1 Stazioni come fulcri funzionali

oriented
development

C.2 Zone 30 nei centri storici

C.3 Limitare i transiti attraverso il
tunnel stradale

Colori forti: implementazione , colori
lievi: attivita a regime




3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio

3.3 Le azioni

L'offerta di trasporto attuale sulla Cuneo-Nizza/Ventimiglia con i servizi autobus
Stato del 22 settembre 2014, Fonti: Orari ufficiali di Trenitali, SNCF e dei gestori degli autobus

Ogni linea indica una corsa di andata e ritorno.

Per Fossano,
Torino

Entracque,
Valdierl

32km
(Cuneo-
Limone)

18km
(Limone-
Tende). _

Nivmmm
La Brigu
LD

_____ 27km
(Tende- 4
Breil) ;
|
. 4 * Tra Breil e Tende sono attivi degli
i Autobus sostitutivi per conto delle
;- 22km SNCF.
44k y - (Breil- In realtd non sono due corse a/r, ma
(Breil- Ventimiglia) una sola corsa insalita e tre corse in

Nizza) discesa. Curioso & inoltre che la
corsa mattutina in salita (con arrivo a
Tende alle 9.35) viene effettuata da
un pulmino di una societa francese,
quella che scende da Tende alle 10
per Breil viene svolta da un autobus
della societd cuneese Benese che
arriva vuoto da Limone e torna da
Breil vuoto a Limone, per tornare nel
pomeriggio wuoto a Tende per
effettuare la prima corsa

Per Cannes, pomeridiana in discesa e tornare di

Marsellle nuovo vuoto a Limone. La seconda
corsa pomeridiana in discesa viene
svolta invece da un altro autobus
della societa francese (che quindi
presumibilmente sale vuoto).

LEGENDA

Treno giornaliero Cuneo-Ventimiglia (Trenitalia per Regione Piemonte)

Treno stagionale estivo giornaliero Cuneo-Ventimiglia (Trenitalia per Regione Piemonte)
Treno giornaliero Fossano-Limone (Trenitalia per Regione Piemonte)

Treno Lun-Ven/Sab Cuneo-Limone (Trenitalia per Regione Piemonte)

Bus Lun-Ven/Sab Cuneo-Limone (Trenitalia per Regione Piemonte)

Coincidenze
da/per Torino
Sempre
programmate

== Treno giornaliero Nice-Breil/Tende (SNCF per Regione PACA)

(il treno per Tende & il Train des Merveilles)
= = Treno Lun-Ven Nice-Breil (SNCF per Regione PACA)
Bus giornaliero Breil-Tende (per conto di SNCF per Regione PACA)
Bus giornaliero Tende-Menton (per conto della Communauté d'agglomération de la Riviera Francaise)
Bus Lun-Ven Tende-Menton (per conto della Communauté d'agglomération de la Riviera Francaise)

In Coincidenza

Bus Lun-Sab Ventimiglia-Airole-Olivetta S.Michele (Riviera Trasporti per conto della Provincia di Imperia)

—®= Alkri servizi treno/bus in collegamento all'asse della Ferrovia del Tenda

\ Azione A.1

L'offerta di trasporto proposta per la Cuneo-Nizza/Ventimiglia
e le risorse turistiche del territorio

Valle des |-="
Merveilles
rac —

iy

'|||. T

Ventimiglia

san

———1Remo,
Per Savona,
Genova

.o | treni da Ventimiglia potrebbero continuare,

in alternanza, verso Meton/Monaco e

Cannes, San Remo/imperia (quest'ultimo servizio esisteva
Marsellle fino ai tagli recenti delle Regioni Piemonte e Liguria)
LEGENDA

A - Offerta dl mobllita

SERVIZIO BASE Ferrovia del Tenda

QOgni linea indica una corsa di andata e ritorno

= Treno giornaliero Torino-Breil-Nizza/
Ventimiglia (diretto, poche fermate) }

= Treno giornaliero Torino-Breil-Nizza/
Ventimiglia (tutte le fermate da Cuneo)

= Treno giornaliero Cuneo-Breil-Nizza/

Ventimiglia (tutte le fermate) \
RINFORZ| Ferrovia del Tenda
Ogni linea indica una corsa di andata e ritorno /

= Treno giornaliero Cuneo-Limone
= = Treno Lun-Ven/Sab Cuneo—Limone/
Treno Lun-Ven Breil-Nizza

ALTRI SERVIZI
— - Servizi bus (principalmente) turistici
— Altri servizi treno/bus

Servizio cadenzato su base
bioraria. A Breil incrocio
dei treni in entrambe le
direzione, in modo da
permettere ('interscambio
e quindi relazioni del tipo
Sospel-Ventimiglia, Airole-
Lescarene ecc.

Coincidenze
da/per Torino
sempre
programmate

B - Risorse turlstiche

RISORSE STORICO-CULTURALI
J Centro storico ben conservato
¥ Singolo bene (selezione)
Museo

ALTRE ATTREZZATURE TURISTICHE

V¥ Impiantisciistici

~=- Sentieri escursionistici esistenti (selezione)
Sentieri escursionistici proposti

RICETTIVITA

Esercizi alberghieri con > 100 letti
Esercizi alberghieri con <100 letti
Rifugi escursionistici gestiti

Territorio di studio




3. Proposta per un nuovo progetto che integra ferrovia e territorio
3.3 Le azioni

Offerta attuale (lun-

ven)
~ A [Borgo Sospel, Touet
S.Dalmazzo, de, La I'escarene,
Roccavione, Brigue, L'escarene, Peille,
Robilante, t.Dalmas, Peillon-Ste.Thecle, IOlivetta
.. Da Vernante, Fontan- Fontanil, Drap- I5.Michele,
. [Torino Cuneo Limone Viewvola aorge Breil Cantaron Mice lAirole Wentimiglia
[Torino ¥
Cuneo x
|Borgo S.Dalmazzo,
Offerta attuale |roccavione,
Robilante, Vernante,
Limone 13] 13 13|
|Vievola 2] 2| 2]

1 9 3 3 O [Tende, La Brigue,
St.Dalmas, Fontan-

veicoli*km/sett  Ga 3 2 2 ; 5

Sospel, Touet
I'escarene,
L'escarene, Peille,
Peillon-Ste.Thecle,

P
P2
(%]
P
[x:]

Fontanil, Drap-
Cantaron 2 2* 2% 2 345" 10 10
i ce 2 2 2% 2% 3+57 10 10
> Olivetta S.Michele,
N Airole 2 2 2] 2| 2| 2 bt il 1++1° 8
0 Ventimiglia 2 2 2] 2 2 2| Tre1H ® ]
O * Coincidenze ®
: molto strette (2-  Collegamento
(D * Coincidenze con Aminuti per il al di fuon del
tempo dattesa oltre 30 cambio) — territario di
i aspettano? studio
> e e
= | peggioramenti sono dovutl tutti
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